EDITORIAL

Lleure i compromis més enlla de la nostalgia

‘editorial de Muntanya de juny del 2005 pro-

posava que I'excursionisme prengués la ini-

ciativa en la reivindicacié del nostre paper
enfront de la politica legislativa de proteccié
mediambiental. Ho féiem convenguts que en I'as-
sumpcié d’aquest compromis particular s'assumia,
també¢, la defensa de la natura com a marc de desen-
volupament de la vida sencera. Ho feéiem argiiint
I'escassa rellevancia amb qué hem influit en 'Admi-
nistracié quant a I'elaboracié de mesures que limiten
la practica de I'excursionisme en arees protegides.
Ens queixem, per exemple, de la desigual manera
amb que es consideren activitats que es desenvolu-
pen tant a dins dels parcs naturals com en les seves
immediacions. Les contradiccions han esdevingut
tan patents que sén acceprades fins i tot pels esta-
ments governamentals. A petita escala, prenen con-
notacions absurdes: al Parc Nacional d’Aigiiestortes
i Estany de Sant Maurici podem ser denunciats per
fer un bivac mentre que per la pista d’Amitges circu-
len taxis a cor qué vols. A gran escala, les connota-
cions s6n alarmants: projectes urbanistics com els
d’Espui, a la vall Fosca, preveuen Iedificacié de
milers d'apartaments al costat d’un nucli rural dimi-
nur, amb una capacitat d’allotjament que supera de
molt el nombre d’habitants de tota la vall, en oposi-
ci6, ja no al sentit comdi, sind a totes les recomana-
cions dels organismes turistics mundials. Les expli-
cacions que se¢'ns déna sén una rtria de raons
objectives i d’altres d’esbiaixades, obviant les que no
els sén favorables: es parla del lliure exercici de la
iniciativa privada en concurréncia amb els interessos
locals, perd no es planteja si aquesta concurréncia
pot tenir lloc en ambits molt menys sensibles i tan
ttils per al benefici econdmic i social com els que
obstinadament proposen els promorors sota el silen-
ci de 'Administracié. Doncs bé, des de I'excursio-
nisme afirmem que aixd és possible; afirmem que els
nostres Pirineus i les comarques de la Catalunya
occidental, des del nord de la Noguera fins als dos
Pallars i I’Alta Ribagorga, poden desenvolupar-se
d’una manera molt més harmoniosa amb el medi
natural de com s’ha fer fins ara, preservant el seu
valor paisatgfstic i huma com a font de gaudi i d’a-
tractius. Saludem, com a un primer pas, I'edicte de
la Generalitat de Cartalunya del 19 d’abril del 2005,
pel qual se sotmet a informacié piiblica I'Avantpro-
jecte del Pla Territorial Parcial de I'Alt Pirineu i
Aran, en que es fixen pautes de planificacié. Lamen-
tem, en canvi, que la visié de pais que s’hi déna
pateixi, al nostre entendre, d'una mena de paraple-
gia, de feridura, esdevinguda cronica en els planteja-
ments de la nostra Generalitat. Es tracta de les seves
posicions encarcarades respecte de com s'ha de fer el
desenvolupament social i econdmic d’aquestes arees.
S’hi concep el territori com la suma d'un tot, perd

es tracta magrament la relacié dels elements d’aquest
tot. En una concepcié estitica no s'arriben a copsar
les profundes implicacions entre velles inércies i pos-
sibilitats actuals del pafs. No podem estendre’ns, ara,
en aquesta afirmacié, perd posarem un exemple sig-
nificatiu fruic de la nostra practica excursionista. Els
que hem estat en paisos alpins sabem que, més enlla
de les carreteres, el tren (amb els cremalleres i els
teleferics) ha estat, i és, l'element clau de la seva
idiosincrasia. Aquells que coneguin alguna cosa dels
avarars del futur energetic i les conseqiiéncies econo-
miques que suposara la pal-liacié dels efectes de la
contaminacié mediambiental —llegeixi’s, per ara, els
protocols de Kyoto—, saben que els paisos amb una
xarxa ferroviaria desenvolupada tindran un avantat-
ge decisiu sobre els que no la tenen. Si el nostre pais
se situa entre els primers d'Europa en dotacié d'au-
topistes i entre els darrers en dotacié ferroviaria...
gtant costa d'imaginar qué ens cal? La preséncia
d’una xarxa ferroviaria suficient permetria el desen-
volupament dels Pirineus d’una manera molt més
respectuosa, conciliant els legitims interessos privats
amb la preservacié del paisatge huma i natural, pre-
cisament la font de I'economia que se cerca. En
aquest aspecte, una contribucié recent des del mén
excursionista és la construccié d’un ferrocarril d’alta
muntanya lligat a un fucur ferrocarril que cobreixi
I'eix Pais Valencia— Occitania — Paris, és a dir, unit a
la culminacié de I'actual linia Lleida — la Pobla de
Segur. No ens cansarem d’argumentar el paper his-
toric que I'excursionisme ha tingut en la formacié
dels coneixements i de les actituds que han contri-
buit, des de fa 130 anys, a 'assumpcié de les nostres
responsabilitats com a poble, d’entre les quals ocupa
un lloc primordial la proteccié i conservacié del
patrimoni natural, Cap moviment social, cultural o
esportiu pot posar sobre la taula una riquesa sem-
blant. No é menys cert, perd, que 'embadaliment
i la nostalgia no ens serveixen de res. Som tan hereus
dels pioners excursionistes, esquiadors, escaladors i es-
peledlegs com dels genials literats de la Renaixenga o
dels clarividents filblegs, gebgrafs, naturalistes i tants
cientifics com vulgueu, capagos d'imaginar una Cara-
lunya equilibrada, moderna i integradora. A mitjan
de la década del 1930 la van concretar en una pro-
posta innovadora: el Regional Planning, dirigic per
Pau Vila; la perdua de la guerra del 1936-39 i la
posterior dictadura van impedir que es dugués a
terme. Tot ha canviat, perd I'excursionisme té el
repte d'aportar en clau de coneixement, vinculacié a
la terra i voluntat tot alld que guarda en el seu si:
hem de reclamar ser tinguts en compte a I'hora de
regular I'accés a la natura, i el seu gaudi, perd hem
d’obligar-nos, també, a ser presents en 'ambit que
ens pertoca dintre del procés de planificacié del pais
sencer.
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Tren cremallera
de Nuria.

08/2005 MUNTANYA B60 A& 5



